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Streszczenie W pracy ukazana jest specyfika dziejowych zmian funkgcji pelnionych przez Odre. Rzeka

od zarania dziejéw tworzyla wazny szlak komunikacyjny, transportowy, o$ rozwoju gospodarczego
Podziaty polityczne dorzecza na dtugo ograniczaty funkcje transportowa. W XVII-XX w. Niemcy
budujac kanaty wiaczyli Odre w system $rodladowych europejskich drog wodnych. Inwestycje regu-
lacyjne i przeciwpowodziowe w dolinie przeksztalcity Odre w nowoczesny szlak zeglugowy. W XX
w. rozwinely sie funkcje turystyczno-rekreacyjne. Dzi§ Odra ma ograniczone mozliwosci transporto-
we natomiast wyraznie zaznacza si¢ funkcja turystyczna rzeki.

Dolina Odry to obszar $cierajacych si¢ od wiekow kultur stowianskiej i germarnskiej, stanowi
wazne dziedzictwo kulturowe krajéw dawniej zwasnionych, dzi$ zyjacych we wspdlnocie. Odmienna
sytuacja polityczna dorzecza Odry sprawila, ze odegrata ona w dziejach Polski odmienng role niz
Wista, na inny okres przypad? rozkwit zeglugi, inaczej uksztattowaty sie krajobrazy kulturowe w do-
linach.

Abstract The article presents changes in functions served by the Oder river through the ages. The river has long
history as important waterway, transport route and the axis of economic development. Political divisions of the
river’s basin used to restrict its transport function for a long time. The Germans, having built canals (17th —
20m), included the Oder into European inland waterway network. Further river and flood-control investments in
the river valley turned it into a modern navigable waterway.

At present, the Oder’s transport capability is limited whereas the tourist function is clearly developing. The
Oder valley has always been the meeting point of two cultures — Slavic and Germanic, formerly at war — now
living in peaceful union. The Oder, due to the political situation in its basin, served a different role in the history
of Poland as compared to the Vistula river. Both rivers had different periods of navigation development and cre-
ated distinctive cultural landscapes
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WPROWADZENIE

Od zarania dziejow rzeki byly wiernymi sprzymierzericami cztowieka. Obszary
nadrzeczne zapewniaty pozywienie, tatwy dostep do wody pitnej i naturalng ochro-
ne przed nieprzyjacielem. Na wyspach, stromych brzegach i w trudnodostepnych
widlach rzek zaktadano osady, potem warowne grody i miasta. Niejednokrotnie ko-
ryta rzek byly naturalnymi granicami obszaréw plemiennych i jednostek politycz-
nych oraz administracyjnych. Ale rzeki nie tylko dzielily ale i faczyty, wsrod zwar-
tych laséw i nieprzebytych mokradel tworzyly szlaki komunikacyjne, wzdtuz rzek
rozwijat si¢ handel, miejscowosci potozone nad rzekami wspdtpracowaly ze soba
tworzac osie rozwoju gospodarczego (por. np. Romer, 1903).

Od niepamietnych czaséw takie funkcje pelni Odra dla ziem potozonych w jej
dorzeczu Warto przesledzi¢, jak w ciagu wiekow zmieniato si¢ znaczenie komunika-
cyjne Odry, jak przeksztatcano koryto rzeki do funkcji transportowej, a takze jak
ewoluowatl krajobraz kulturowy wzdtuz jej biegu. Wieloletnie wlasne obserwacje
rzeki, badania ankietowe wsrod ludzi zamieszkujacych ten obszar i przeksztatcaja-
cych krajobraz, a takze dziatania podejmowane przez wladze rzadowe i lokalne po-
zwalaja na szersze spojrzenie na transportowa i rekreacyjna role Odry w systemie
srodladowych rzek Unii Europejskiej. Celem pracy jest ukazanie specyfiki dziejo-
wych zmian funkcji pelnionych przez Odre. Odmienna sytuacja polityczna sprawita,
ze odegrata ona w dziejach odmienna role niz Wista, na inny okres przypadt rozkwit
zeglugi, inaczej ksztaltowaty sie funkcje turystyczno-rekreacyjne, odmienna jest tez
symbolika rzeki w swiadomosci Polakow. Zagadnienia te wcigz pozostaja mato znane.

Obecnie rzeka Odra przeplywa przez terytoria trzech panstw: Czech, Polski
i Niemiec!. Wyplywa z Gor Odrzanskich (Oderskich) w Sudetach Wschodnich
w Czechach, przeptywa przez Brame Morawska, wyplywa na obszar nizinny.
Wykorzystuje obnizenia pradolin wroctawsko-magdeburskiej i warszawsko-
berliniskiej, przecina niziny Slaska i Wielkopolska, nastepnie Ziemie Lubuska
i Pomorze Zachodnie. Ponizej Widuchowej (km 704,1) Odra rozdziela si¢ na 2
ramiona — Odre Zachodnig i Odre Wschodnia (od Zydowiec - km 730,5 - zwana
Regalica), ktéora na km 741,6 wplywa do jeziora Dabie. Odra, poprzez Roztoke
Odrzanska i Zalew Szczeciniski trzema ramionami, tj. Dziwna, Swina i Piana dociera
do Morza Baltyckiego. Diugos¢ rzeki wynosi 854 km, z tego 742 km znajduja sie
w Polsce?. Dorzecze Odry jest wyraznie asymetryczne, gtowny doptyw stanowi
Warta. Odra ma dobre warunki do pelnienia funkgji transportowej: jest rzeka nizinna,
niesie spora ilos¢ wody, poniewaz jednak zasilana jest gldéwnie przez doptywy

1 Odcinki graniczne Odry: - od miejscowosci Chatupy na dtugosci 8 km - granica polsko-czeska; -
od ujscia Nysy Luzyckiej (km 542,4) do Widuchowej (km 704,1) i dalej Odra Zachodnia (od km 0,0)
do miejscowosci Pargowa km 17,15 - granica polsko-niemiecka.

2 Punkt, w ktérym rzeka Opawa wptywa do Odry, zostat przyjety w polskim i czeskim systemie
hydrologicznym za kilometr 0,0 rzeki.
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sptywajace z Sudetéw, wystepuja okresowo duze wahania standéw, a niekiedy
katastrofalnie wielkie wezbrania. Odra zachwyca bogactwem swiata przyrody.
Dolina rzeki ze swymi przyrodniczymi walorami zaliczana jest do cennych korytarzy
ekologicznych Europy.

Dzieje historyczne obszaréw nadodrzanskich (Korcz, 1998; Liszewski, 2003; Przy-
tecki, 2003; Zaleski, 2001), mialy znaczacy wplyw na rozw¢j i ewolucje krajobrazu
kulturowego Doliny Odry. Przez wigkszos¢ czasu dorzecze zasiedlone bylo miedzy
rozne zwasnione plemiona, a nastepnie nalezato do walczacych miedzy soba i kon-
kurujacych gospodarczo panstw. W okresie tworzenia si¢ panstwa polskiego (czasy
Mieszka I) kulturotworcza funkcje wypelniaty plemiona Stowianskie, m.in. Opolanie,
gleianie, Luzyczanie, Dziadoszanie, Lubuszanie, Pyrzyczanie, Pomorzanie i Woli-
nianie. W sredniowieczu historie obszarow goérnego i srodkowego biegu tworzyli
ksiazeta i krolowie dynastii piastowskiej, natomiast terenem Pomorza u ujscia Odry
wladali stowianscy ksigzeta z dynastii Gryfitow. Potudniowa cze$¢ Pomorza zajmo-
wata Brandenburgia, tworzac w XIII w. tzw. Nowa Marchie. Wzdtuz Odry na duza
skale karczowano lasy, zamieniajac je na pola i taki. Powstawaty warowne grody
z zamkami obronnymi, (ktore stawaly sie siedzibami kasztelanii, stolicami ksigzecy-
mi, siedzibami roddéw rycerskich). Ogromna role w rolniczym zagospodarowaniu
dorzecza Odry peity wielkie zgromadzenia zakonne cysterséw (takze cysterek),
joannitéw i templariuszy, o czym swiadcza ogromne zabudowania klasztorne (np.
w Lubiazu, Kolbaczu) i okazate swiatynie.

Poczawszy od XV w. krajobrazy kulturowe gornego i srodkowego Nadodrza
tworzyli jednak kolejni wtadcy. W Brandenburgii byli to (od 1411 az do 1918 r.) Ho-
henzollernowie. Gospodarzami na Dolnym Slasku byli nadal Piastowie (do wymar-
cia dynastii w 1675 r.) uznajacy zwierzchnos¢ lenng wtadcéw Czech, a przez to pod-
dani cesarza (m.in. dynastii Luksemburgow i Habsburgdéw). Po wymarciu dynastii
Gryfitow ( 1637 r.) dolny odcinek Odry przejeli Szwedzi, powiekszyty sie tez ziemie
Brandenburgii. W okresie Odrodzenia i reformacji zamki utracily swoja funkcje
obronng i znaczaco zmienity wyglad architektoniczny. Czesto na ich miejscu poja-
wialy si¢ palace z pigknymi parkami i ogrodami, tworzac zespoly patacowo-
parkowe. Po sekularyzacji zakondw (nie objeta ona glqska), wielkie majatki nalezace
do duchownych przejeli ksigzeta. Niektore miasta nad Odra ufortyfikowano i pelnity
role miast-twierdz (klasycznym przykladem jest Szczecin). Liczne przetaczajace sie
wojny (zwlaszcza trzydziestoletnia) spowodowaly ogromne zniszczenia.

TRANSPORTOWA FUNKCJA ODRY

Rzeka Odra od zawsze petnila funkcje wodnej drogi transportowej. Zainicjowanie
odrzanskiego transportu wodnego przypisuje si¢ cystersom z Lubigza. Potwierdze-
niem tego jest wydany 15 kwietnia 1211 r. przez ksigcia wroctawskiego Henryka I
przywilej, ktdry stwierdza m.in.

... pozwalamy ponadto braciom lubigskim aby raz w roku swobodnie udawali
sie dwoma statkami na Pomorze po $ledzie i dwa razy w roku takze dwoma statkami
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po sol do Gubina i Lubusza, bez cla przez catg ziemie i wladztwo nasze...” (Dopiera-
ta, 1976; Przytecki, 2003).

W éredniowieczu i renesansie Odra wykorzystywana byta jako droga wodna nie
na catym biegu, ale odcinkami (zwlaszcza bieg gérny i dolny). Funkcja transportowa
rzeki byla ograniczona przez trudny do zeglowania $rodkowy odcinek Odry (od
Wroctawia do uj$cia Warty). Rzeka transportowano nie tylko wspomniane $ledzie
i s0l, ale tez wydobywane z jej dna materialy budowlane tj. gline, piasek i zwir, flisa-
cy tratwami sptawiali tez pnie drzew. Dolny odcinek Odry wykorzystywany byt jako
droga wodna do transportu zbdz i drewna. Towary transportowane droga wodna
dostarczane byly do Wolina i Kamienia Pomorskiego, takze do portu szczecinskiego
i innych portow u ujscia rzeki. Mozliwoscia wywozu polskiego zboza przez port
szczecinski zainteresowany byt rowniez polski krol Kazimierz Wielki, gdy Gdansk
zajeli Krzyzacy. Szczecin stal si¢ wowczas najwazniejszym portem obstugujacym
wywoéz zb6z na potudniu Battyku, wykorzystujac takze bliskie zaplecze — Zzyzne
ziemie okolic Pyrzyc.

Cze$¢ miast nadodrzanskich nalezata do zwiazku Hanzy i posiadata prawa skta-
du, co dawalo kupcom znaczne korzysci materialne. Najsilniejszymi osrodkami byty
woweczas, konkurujace ze sobg, Frankfurt i Szczecin.

W okresie najwigkszego rozkwitu handlu wislanego, az do schytku XVIII wieku
zegluge i transport Odra utrudniat podzial polityczny dorzecza. Znaczna jego czes¢
(Wielkopolska) nalezata do Polski. Na mocy traktatu westfalskiego dolny odcinek
rzeki kontrolowany byt przez Szwecje. Brandenburgia, a nastepnie Prusy, zaintere-
sowane rozwojem zeglugi i handlu, by omina¢ bariere polityczna, transportowaly
towary z gornego i srodkowego dorzecza Odry do Berlina Kanatem Odra-Sprewa
przekopanym w 1669 r. oraz Kanatem Odra-Havela wykopanym w 1746 r.
Z Berlina rzeka taba towary transportowane byly nad Morze Péinocne do portu
w Hamburgu. Kanaty te wlaczyly dorzecze Odry w wielki system drég wodnych
Europy. Odcigta granicami politycznymi od morza Wielkopolska skazana byta na
bardzo wysokie cla graniczne, badz uciazliwy transport ladowy w kierunku Wisty.

Kiedy krol Prus Fryderyk Wilhelm I w latach 1713-20 wiaczyt do swego panstwa
szwedzkie Pomorze, a jego nastepcy po wygranych wojnach (1740-63) zdobyli Slask,
Odra stala si¢ wewnetrzna rzeka nowego imperium, do ktorego niebawem witaczono
tez Wielkopolske. Dato to szanse na rozwdj zeglugi i gospodarki. Rzad pruski podjat
szeroko zakrojone prace regulacyjne pod katem zabezpieczen przeciwpowodzio-
wych oraz melioracji doliny (by pozyska¢ nowe regiony rolnicze). (Miiller, 2008).
Prace hydrotechniczne przyspieszaty odptyw wody, skracajac bieg rzeki o okoto 150
km. Nie oznaczalo to jednak udroznienia dla celow zeglugowych catej Odry. Gtowne
strumienie towaréw przeptywaty nadal miedzy Slaskiem z Wroctawiem a Berlinem
poprzez kanal Odra-Sprewa, a takze kanalem Odra-Havela miedzy Szczecinem
a Berlinem. Niemale znaczenie dla uaktywnienia rzeki Odry na dolnym odcinku,
pomiedzy Warta, Notecia i Wista byta budowa w 1774 roku, a wiec tuz po I rozbiorze
Polski, Kanalu Bydgoskiego. W 1792 roku rozpoczeto budowe Kanatu Ktodnickiego,
taczacego Gliwice z Odra.
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Krajobraz kulturowy doliny Odry wzbogacil si¢ o nowe obiekty, wsrod ktérych
znajdowaly sie place sktadowe, mosty, Sluzy oraz porty rzeczne m.in. w Malczycach,
Brzegu Dolnym i Nowej Soli?, a od I potowy XIX w. dworce kolejowe. W strukturze
przewozonych towarow duza role odgrywaly teraz sukno i wyroby widkiennicze.
Stalymi towarami transportowanymi rzeka do Battyku byly materialy budowlane,
w tym kamienie z kamieniotomu w Strzegomiu fadowane na statki w Malczycach®.
Odra transportowano réwniez wegiel kamienny i wyroby hutnicze.

Po zjednoczeniu w 1871 roku ziem niemieckich w skiad II Rzeszy weszlo rowniez
Panistwo Pruskie. Od 1879 roku rozpoczeto regulacje wszystkich rzek niemieckich,
w tym rowniez Odry (Miiller, 2008). Dzialania podjete w latach 1888-1897 prze-
ksztatcity Odre w ,nowoczesny szlak zeglugowy” (Giesecke, 1940). Rzeka zostata
skanalizowana, m.in. pobudowano $luzy na odcinku od Kozla po Brzeg i Otawe (fot.
1,2). Wybudowanie tranzytowego szlaku wodnego umozliwito duzym jednostkom
oplyniecie Wroctawia. Byt to okres bardzo pomyslny dla rozwoju transportu na Od-
rze. Ruch na sluzie koto Otawy wynosit w okresie 1895-1899 ponad 7 tys. jednostek.
W kolejnych latach 1900-1904 ponad 12 tys. jednostek, a w latach 1910-14 ponad 16
tys. Jednostek (Miiller, 2008). Przewozom sprzyjat intensywnie rozwijajacy si¢ na
Slasku przemyst ciezki, ktory wptynal na zwigkszenie transportu surowcéw i wywo-
zu wegla oraz wyrobodw hutniczych. Zwielokrotnita si¢ dotychczasowa wielkos¢
przewozonych Odra towardéw, zwtaszcza gdy zmodernizowano flotylle i pojawity sie
statki o napedzie parowym.

Waskim gardtem dla przewoznikow pozostawatl jednak nadal nieuregulowany
srodkowy odcinek Odry, uniemozliwiajacy staty ruch statkéw pomiedzy Slaskiem
a Szczecinem.

Na modernizowanym do 1936 r. 190 - kilometrowym odcinku Odry od KoZla po
Wroctaw zbudowano 24 stopnie wodne ze $luzami i w wiekszosci z elektrowniami.
Na dolnym odcinku Odry Zachodniej dla poprawienia zeglownosci i dostepu do
Schwedt zbudowano kanal Hohensaaten-Friedrichsthaler Wasserstrafe, tworzac al-
ternatywna droge wodna do Szczecina. Rozpoczeto budowe kanatu Gliwice-Kozle
(Hitler A. Kanal), ktory zastapil stary Kanat Ktodnicki. Niemieckie plany zakladaty
rowniez budowe kanatu Odra-Dunaj, plany te nie zostaty jednak zrealizowane, cho-
ciaz kilkakrotnie powracano do nich i w latach powojennych i obecnie rowniez.

Infrastruktura Doliny Odry po II wojnie $wiatowej zniszczona zastala w znacz-
nym stopniu: zburzone miasta, wysadzone mosty, uszkodzone nabrzeza portowe
i zniszczony sprzet ptywajacy. Po wojnie, na mocy ukladow jattanskiego i poczdam-
skiego Polacy stali sie¢ gospodarzami Ziem Zachodnich, a Odra stala sie rzeka gra-
niczna, dzielaca Polske i Niemcy. Polska musiata ponies¢ ogromne koszty udroznie-
nia niezeglownej rzeki po dziataniach wojennych (nalezato usuna¢ wraki, zwalone

3 Do Nowej Soli transportowano solanke, a nastepnie wywozono wyprodukowana w Nowej Soli sol.
¢ Do Malczyc dotarly takze statki transportujace stynny norweski kosciot Wang ($wigtynia Wang),
ktory nastepnie ladem dotart do Karpacza.
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mosty i odbudowac uszkodzone nabrzeza) (fot. 3, 4). Za wielkie wydarzenie lat 50.
XX w. trzeba uzna¢ budowe stopnia wodnego w Brzegu Dolnym. Usprawnit on Ze-
gluge na tym odcinku rzeki. Transport rzeczny odbywat si¢ na pozostawionym
przez Niemcdow szlaku zeglugowym, ktory niedoinwestowany nalezycie w kolejnych
latach ulegatl stalej degradacji. Przewozy droga wodna ciagle spadaly, stopniowo
ustepujac miejsca kolejowym i samochodowym (fot. 5).

Niewielki wzrost rozmiarow zeglugi odnotowano w latach 70. i 80. Wynosily one
wowczas ponad 20 min ton rocznie. Obecnie przewozy towarow Odra wynosza ok. 5
min ton i odbywaja sie gléwnie na odcinku gérnym: Slask-Berlin i porty Europy Za-
chodniej oraz na odcinku dolnym: Szczecin-Berlin i porty Europy Zachodniej Zmia-
ny natezenie ruchu zeglugowego na Odrze przedstawia tab. 1.

Tab. 1. Natezenie ruchu zeglugowego na Odrze na podstawie liczby statkow
przesluzowanych w Brzegu Dolnym w latach 1973-2008

Tab. 1. Volume of traffic on the Oder based on the number of vessels serviced
at the lock in Brzeg Dolny in the years 1973 - 2008

Liczba przesluzowanych statkow
Rok Number of vessels locked
Year w gore w dot

upstream downstream
1973 2889 2931
1978 3812 3798
1990 222 212
1994 47 43
2001 306 326
2003 94 127
2008 178 244

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow statystycznych RZGW
Wroctaw oraz Wos. K.,2010.
Source: own work based on statistics of RZGW Wroctaw.

Po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej szlak zeglugowy Odry wiaczony zostat
do wielkiego systemu drog wodnych. Rzeka graniczna, ktora wczesniej dzielita, teraz
ma taczy¢ sgsiadujace ze soba narody w Europie bez granic (fot. 6). Koniecznym jest
jednak dostosowanie parametrow zeglugowych w obrebie catego systemu (Koto-
dziejski, 1999; Wos, 2005).

W 2003 r. na Odrze eksploatowanych byto 11 portow publicznych oraz 18 portow
i przetadowni zakladowych. Odrzanska droga wodna oceniana jest na najdluzszym
odcinku, tj. od Kanatu Gliwickiego po ujscie Warty, jako droga II i III klasy.
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Klase Vb rzeka uzyskuje dopiero na odcinku od Warty do morskich granic wodnych
w Szczecinie (Linde, 2003)>. Na tym odcinku Odra zasilana jest dzigki cofce, czyli
rowniez wodami morskimi.

Konieczng modernizacje szlaku wodnego planowal opracowany przez polski
rzad , Program dla Odry-2006”, przewidujacy do 2015 roku realizacje niezbednych
inwestycji przeciwpowodziowych. Jednoczesnie uwzgledniono w nim poprawe Ze-
glownos¢ rzeki dzieki ujednoliceniu jej glebokos¢ (wynoszaca 1,8 m), ktdra jest nie-
zbedna dla lodotamaczy i umozliwia zegluge barek i statkow pasazerskich. Program
ten jest wdrazany tylko czesciowo.

W 2006 roku Komisja Europejska, wspierajac zegluge srodladowa, opracowata
,Zintegrowany europejski program dziatan na rzecz rozwoju zeglugi srodladowe;j
oraz drogi wodnej” NAIADES. Parlament Europejski w 2005 roku uchwalit Dyrek-
tywe 44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej z wykorzysta-
niem najnowszych technologii informacyjnych i telekomunikacyjnych. Program
znacznie poprawi bezpieczenstwo zeglugi.

Polska w ramach wdrazania Odrzanskiej Drogi Wodnej, zgodnie z ,Programem
dla Odry-2006”, winna jak najszybciej zakoniczy¢ budowe stopnia wodnego w Mal-
czycach i zbudowac zbiornik retencyjny w Raciborzu. Bedzie to wazny krok umoz-
liwiajacy zwigkszenie bezpieczenstwa przeciwpowodziowego i ozywienie transpor-
tu srédladowego nie tylko na rzece Odrze, ale rGwniez na potaczonych z nig szlakach
wodnych Europy Zachodniej i Wschodnie;.

TURYSTYCZNA I REKREACYJNA FUNKCJA ODRY I JE] DOLINY

Odra jako rzeka transportowa wypetniata od dawna réwniez funkcje turystyczna
i rekreacyjna. Juz w potowie XVIII w. nad Odra na duza skale zaczeta rozwijac si¢
turystyka jako nowa dziedzina aktywnosci spoteczenstwa zyjacego nad rzeka. Nad
brzegiem Odry powstawaly osrodki sportowe i wypoczynkowe. Od potowy XIX w.
powstawaly turystyczno-sportowe przystanie kajakowe, wioslarskie i zeglarskie oraz
wedkarskie (fot. 7) Obok przystani lokowano infrastrukture turystyczna, tj. hotele,
gospody, mariny, ki rekreacyjne, warsztaty szkutnicze i stocznie. Mieszkaricy miej-
scowosci nadodrzanskich upodobali sobie spedzanie wolnego czasu nad rzeka i na
rzece. W krajobrazie kulturowym Doliny Odry pojawily sie wycieczkowe statki pa-
rowe - czesto byly to bocznokotowce. Modne staly sie wycieczki catych rodzin do
pobliskich interesujacych obiektéw historycznych i miejscowosci, np.: do Lubiaza,
Siedliska, Glogowa, Wroctawia i Brzegu, ze Szczecina natomiast do Goclawia i Wiezy
Bismarcka. W miejscowosciach wzdtuz catej rzeki, od Opola po Szczecin, powstato
wiele zwiazkéw sportowych i turystycznych (zeglarskich, wioslarskich i ptywackich).

5 Europejskie klasy drég wodnych: system klasyfikacji na podstawie nastepujacych parametréw:
dtugos¢, szerokos¢, tadownos¢ jednostki ptywajacej, a takze wysokos¢ przeprawy pod mostem, np.
klasa V = 110 m x 11,40 m x 2,80 m (dla statkdéw motorowych) lub 185 m x 11,40 m x 2,50 m (dla
zestawu pchaczy).
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Stocznia w Nowej Soli wyspecjalizowata si¢ w budowie todzi zaglowych i motoro-
wych. Ten wspanialy okres rozkwitu rekreacyjno- turystycznej rzeki Odry, podobnie
jak i funkgji transportowej, przerwata II wojna swiatowa.

Po wojnie, w okresie od 1947 roku, ponownie zaczela si¢ ozywia¢ wodna turysty-
ka na Odrze. Statki pasazerskie, tj. biata flota, ktéra dysponowata Polska, pozwolity
na uruchomienie rejséw wycieczkowych, ktore trwaly tak dilugo, jak diugo statki
nadawatly sie do eksploatacji. Z biegiem lat ruch pasazerski zaczal jednak powoli
zamierac. Przez wiele lat Odra stanowita mocno strzezona granice, dzielaca i izoluja-
ca panstwa nad nia lezace, a bez swobodnego dostepu do rzeki nie mogly wytwo-
rzy¢ sie nad nig tradycje wypoczywania czy uprawiania sportow wodnych.

Okres transformacji gospodarczej lat 90. XX w. nie sprzyjat rozwojowi funkgji tu-
rystycznej i rekreacyjnej rzeki. Brakowato infrastruktury, ale rowniez zainteresowa-
nia ze strony mieszkancow rzeka i jej wykorzystaniem.

Dzisiaj obraz rzeki wyglada inaczej. Miasta nadodrzanskie zintegrowaly sie¢ wokot
problematyki rzeki, powotlujac Stowarzyszenie na Rzecz Miast i Gmin Nadodrzan-
skich. Mieszkancy zaczeli interesowac sie historia i dziedzictwem kulturowym swo-
jego regionu. Ogromna role w promowaniu potrzeby zagospodarowania Odry ode-
gral i odgrywa Flis Odrzanski - ekspedycja wodna Ligi Morskiej i Rzecznej organi-
zowana corocznie od 1996 roku przez studentow Wyzszej Szkoly Ekonomiczno-
Turystycznej ze Szczecina (Marszatek 2002; 2003) fot. 8. Na przetomie czerwca i lipca
przez dwa tygodnie spltywaja Odra flisackie tratwy zbudowane z pni sosnowychs®,
galary’, kajaki, zaglowki, jachty motorowodne, motoréwki, (flagowa jednostka jest
statek inspekcyjny Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie), w su-
mie kilkadziesiat jednostek plywajacych.® Flis rozpoczyna si¢ w Brzegu, a konczy
w Szczecinie. Uczestnicy goraco witani sa wzdtuz catej rzeki przez mieszkancow,
organizuja festyny, swieto Odry, zabawy i konkursy, promujac turystyke, ochrone
srodowiska, a jednoczesnie poznajac kulture i zabytki regionu oraz prowadzac roz-
norakie badania (percepcja Odry przez mieszkancow, stopien zagospodarowania
turystycznego doliny, pomiary czystosci wody). Flis integruje lezace nad rzeka gmi-
ny i ich samorzady. Konstruktywne dzialania podejmuja réwniez gospodarze woje-
wodztw nadodrzanskich, realizujac m.in. program ,Studium zagospodarowania
przestrzennego pasma Odry”, opracowany pod kierunkiem J. Zaleskiego. Wazna
role dla rzeki odgrywa takze wspomniany ,Program dla Odry 2006”. Inicjatywy lo-
kalne podejmowane przez gminy i organizacje spoteczne daly juz konkretne efekty.

¢ Flisacy z Ulanowa buduja 70 m. tratwy i sptawiaja je z potudnia Polski do morza, odradzaja tradycje
na Wisle, Odrze, Sanie i Narwi sptawu drewna tratwami. Wzbudzaja sensacje wsrdd turystow
i mieszkancow miejscowosci.

7 Galary sa to todzie ptaskodenne (miniaturowe repliki dawnych galaréw, ktére ptywaty na Odrze
i Wisle).

8 Kazdego roku w czasie Flisu Odrzanskiego na odcinku rzeki od Otawy do Szczecina sptawiana jest
tratwa budowana przez flisakéw z Ulanowa, nawiazujacych do dawnych tradycji sptawu tratwami
drewna do morza.
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Fot. 1. Jaz na stopniu wodnym w Ratowicach.
Photo 1. Weir on a barrage in Ratowice.

Fot. 2. Wjazd do s$luzy w Otawie.
Photo 2. Entrance to a lock in Otawa.

Fot. 3. Nabrzeze portowe przy Watach Chrobrego w Szczecinie.

Photo 3. Chrobry Embankment in Szczecin.

Fot. 4. Port rzeczny dla matych i duzych jednostek pasazerskich w Kro$nie Odrzanskim.
Photo 4. River port for small and large passenger vessels in Krosno Odrzaniskie.

Fot. 5. Taka Rybal!!
Photo 5. What a fish!

Fot. 6. Przeprawa promowa taczaca Polske z Niemcami w Gozdowicach.
Photo 6. Ferry crossing between Poland and Germany in Gozdowice.
Fot. 7. Most na drodze Swiecko — Frankfurt.

Photo 7. Bridge on the road from Swiecko to Frankfurt.

Fot. 8. Tratwy sptawiane odnoga kanatu powodziowego we Wroctawiu.
Photo 8. Rafts on a floodway in Wroctaw.

Wszystkie zdjecia E. Marszatek.
All photo E. Marszatek.

Dzigki nim rzeka odzyla i zaczyna powoli wypetia¢ swoja dawna funkcje tury-
styczna i rekreacyjna. W gromadzonej podczas flisow dokumentacji widag¢, jak kaz-
dego roku pojawiaja si¢ kolejne stanice wodne. Nad Odra istnieje obecnie az 10 no-
wych przystani turystycznych (nie liczac przystani we Wroctawiu i Szczecinie), wy-
posazonych w wiekszosci w odpowiednie zaplecze i infrastrukture turystyczna, wy-
pozyczajacych sprzet i organizujacych imprezy. Odra zaczyna dzis swoim krajobra-
zem kulturowym przypominac¢ dawne czasy swietnosci rzeki, kiedy spoteczenstwo
korzystato z jej urokow krajobrazowych, przyrodniczych, kulturowych i rekreacyj-
nych. Rozwijajaca si¢ funkcja turystyczna Odry zaczyna odgrywac coraz wazniejsza
role w propagowaniu dziedzictwa kulturowego oraz rozwoju réznych form turysty-
ki i rekreacji na rzece, a takze nad rzeka w powigzaniu ze szlakami ladowymi, pie-
szymi i rowerowymi (Marszatek, 2002). Swoja atrakcyjng oferta miejscowosci nad-
odrzanskie zaczynaja przyciagac rowniez turystow z krajow Europy Zachodniej.
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POROWNANIE SZLAKOW ZEGLUGOWYCH WISLY I ODRY

Tab. 2. Réznice w stopniu zagospodarowania i historycznej roli transportu Wisty i Odry

Tab. 2. Historical differences between the Vistula and the Oder with reference
to their respective infrastructure and transport functions

komunikacyjnej od XIII do
XVIII w.

Wista Odra
Vistula Oder
Funkgja arterii transportowo — | Na catej dtugosci Na odcinku gérnym

i dolnym

Funkcja arterii
transportowo —
komunikacyjnej w XIX i XX w.

Zegluga zamiera, gdy podzie-
lono dorzecze miedzy zabor-
cow

Zegluga rozkwita, gdy caty
bieg rzeki (procz odcinka
zrodlowego) znalazl sie w
obrebie jednego paristwa

Gléwne towary
transportowane

Zboze, drewno, popidt, potaz,
zwierzeta, sol, sledzie

S6l, sledzie, artykuly wio-
kiennicze, drewno, kruszywa,
wegiel, zelazo, wyroby hutni-
cze

wzdtuz koryta, skanalizowa-
nie gérnego i ujsciowego od-
cinka,

ostrogi na catej dtugosci

Infrastruktura hydrotechnicz- | Nieliczna Istniejaca na calej dlugosci
na umozliwiajaca zegluge rzeki, wymaga modernizacji
Regulacja rzeki Uregulowana; obwatowanie | Cze$ciowo uregulowana: ob-

walowanie wzdluz koryta,

skanalizowanie wiekszosci
koryta, ostrogi na catej dtugo-

$ci

Potgczenia kanatami
z innymi dorzeczami

Kanat Bydgoski (1774), Kanat
Augustowski (1838)

Kanat Krélewski (Dniepr-Bug;
pierwszy  transport 1784,
ukoniczony 1843)

Kanat Odra-Sprewa 1669),
Kanal Odra-Havela (1746),
Kanatl Bydgoski (1774), Kanat
Ktodnicki (1792), Kanat Gli-
wicki (1939) Hohensaaten-
Friedrichsthaler Wasserstraf3e
(ok. 1910)

Funkcja arterii transportowo —
komunikacyjnej w XXI w.

Gléwnie na dolnym odcinku

Na odcinku gérnym i dolnym

Zrédto: opracowanie wlasne.
Source: own work.

PERSPEKTYWY

Rzeka Odra byla - i moze sta¢ si¢ ponownie, wlaczona w $rédladowy system
wodny krajow Unii Europejskiej - waznym zZeglugowym szlakiem transportowym
nie tylko dla Polski. Warunkiem pelnienia tych funkgji jest jednak wykonanie nie-

zbednych prac inwestycyjnych usprawniajacych zegluge na catej Odrzanskiej Drodze
Wodnej. Jednymi z najwazniejszych sa inwestycje wynikajace z ,, Programu dla Odry-
2006”, w tym stopien wodny w Malczycach i budowa zbiornika w Raciborzu.
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Odrzaniska Droga Wodna powinna tez peié¢ funkcje osi Zielonego Srodkowoeuro-
pejskiego Korytarza Transportowego (CETC-ROUTE 65), pod warunkiem pobudo-
wania miedzy innymi wspolnie z Czechami kanatu Odra-Dunaj.

Whpisanie Zielonego Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego do tran-
seuropejskiej sieci korytarzy transportowych TEN-T, zgodnie z oczekiwaniami krajow,
przez ktdre przechodzi korytarz, podniesie range funkgcji transportowej Odry i zwiek-
szy szanse uzyskiwania unijnych srodkow finansowych na odrzanskie inwestycje.

Rozwdj funkgji transportowej nie pozostaje w sprzecznosci z funkcja turystyczna,
co wiecej, w duzej mierze (wycieczkowce rzeczne) warunkuje. Odra, zachwycajaca
swoimi niepowtarzalnymi walorami krajobrazowymi, kulturowymi (w tym zabyt-
kami techniki infrastruktury wodnej), przyrodniczymi, architektonicznymi, zago-
spodarowaniem pod wzgledem turystycznym i rekreacyjnym zgodnie z wymogami
ochrony srodowiska, bedzie atrakcja turystyczna nie tylko dla mieszkanicéw Doliny
Odry, ale takze turystow z innych regionow Polski i innych krajow.

Zeglowna i zagospodarowana Odra jest szansa na ozywienie gospodarcze miast
i gmin nadodrzanskich, a takze podniesienie poziomu zycia ich mieszkancow. Jest
szansg na rozwoj transgranicznej wspotpracy z krajami nad nig lezacymi.

Dolina Odry to obszar scierajacych sie od wiekow kultur stowianskiej i german-
skiej, stanowi wazne dziedzictwo kulturowe krajow dawniej zwasnionych, dzis zyja-
cych w przyjazni we wspdlnocie.
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